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PICARDIE

LA REGION ensemble, réinventons la Picardie

Quels projets d’aménagement
pour renforcer I’attractivite

de la gare de mon territoire ?
Des pistes pour agir




lusieurs fravaux ol

exparimentations ont conduit

I'Etat, la FRégion, la SNOF

et 'ADEME & engager une
démarche collective pour  orienter
laménagement  des  lzmiloires  en
sappuyant sur e ransport collectf
femé et en développant la fonction de
cenfralité de cerfaines gares. Cette
démarche appelée  Aménagement et
Urbanisme Orientés vers le Rail a nour
abjectif dennchir les SCOT=, PLLU**
au projels durbanisme opdralionnels
sous l'angle du renforcerment entre
urbanisme et fransport. Elle s veut
une démarche parmettant des actions
concrétes fout en g'appuyant sur un
projel de  développerment  leritorial
pouvant dépasser les limiles de la
commune ol est implantée |la gare. ..

Pour cela, la région béndficle o alouts
de nombreuses  infrastructures  de
transpart femé, dewx éioiles fercviaires
autour des agolomérations de Creil
et Amiens et une offre satisfaizants.
Ce lien entre urbanisme &t transpart
ferroviaire  pourrall  se  concréliser
par des contrats d'axe ou des contrats
d'dolle en cours dexpérimentabion
clans d'autres régions | s se négocient
entre une aufodté organisatice de
ransport el les collectivilés leritoriales
qui souhaitent sinvestir dans des
actions concertées pour pErenniser une
desserte femroviairna.
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Contexte & introduction a la demarche

Ameénagement et Urbanisme Orientés vers le Rail

B

Périurbanisation en Picardie
Las Picards habitent plus les communes rurales que la moyenne des
Francais : trols guarts d'entre eux résident dans une commune de maing
de 2 000 habitants {pour 61 % an France). Cala expligue en partie que les
distances moyennes effeciuges par les Picards pour se rendre au travail
sont trés supérieures 4 la moyanne nationala (19.8 km en moyenne en 2009
contre 16 km au plan national'). source INSEE
La Picardie dispose en effet d'une offre foncigre importante dans ses
nombreuses communas, ce qui facilite le phenomene de periarbanization
Cela a pour conséquences
k Ung consommation de foncier au détriment des terres agricoles et
naturalles
k& développement de réseaux d'eau, de gar, délectricité, sur des
distances impartantas pour un faibble nombre de logements
h Unimpact sur le paysage lié au développement peu harmonisux et non
maitrisé des zones pavillonnaires, industrislles ou commaerciales
k Ung accantuation des phénomenes de pollution, émission de gaz &
effet de serre, bruit, accidantologia ..

La nécessité de répondre a ces enjeux a conduit le Consell régional et
I'Etat & traduire la lutte contre le changement climatique, la préservation
des ressources naturelles et F'amelioration des conditions de vie des picards au
ravers de documents a portée stratégique (SRADDT, SRCAE).

Ces documents constituent un cadre d'actions dans I'élaboration des PLU/PLUI et
8CoT au fravers de dewx orientations : favoriser une mobilité durable par les politigues
d'aménagement et limiter I'artificialisation des sols par une urbanisation maitrisée.

Définition d'un contrat d’axe (source
CEREMA) : c'est un processus plus gune
méthede, pour réaliser des arliculations
lecales entre projets de transpodt et
programmation urbaing. Il ne nécassite pas
de Moyens nouveals mais une réutilisation
intensive des leviers d'action des acteurs
concesnés, Laréussite dépend de trols
facteurs clés - un portage politigue fort
pour fixer les régles de la négociation

Bt en assurer la conduite dans a durée,

une capacité dexpertises multiples ef un
positionnement clair de cet oufil coniractugl
par rapport aux procédures de débal el
[Egitimation démocratigue.

“SCOT - Schéma de COhérence Tamiioriale
** P ; Plan Local d'Urbanisme rmiodes confondus




Quels projets d'aménagement pour renforcer 'attractivité de la gare de mon territoire ? Des pistes pour agir

Comment tirer profit de la présence d'une gare sur ma commune

et la rendre attractive pour les territoires voisins ?
A

Zone d'attractivité et de chalandis
Une gare constitua une porte
tarritaire qui ne doit plus étre seulemant considérée
COMIME Un espace au servica du ferraviaire. En effat,
alle devient ausst un lien ob s'organise U'intermodalite
du territoire et oU des services de proxdmité peuvent

sa développer

Les études préalables gui ont alimenté les travaus de
la réflexion régionale AUOR ont d'allleurs démaontréla
perlinence de travailler & 'échelle de trois périmétres
d'une part Iz zone d'influence de la gare {son bassin
versan!) el d'autre part les perimétres de proximite
{5 mn & vélo ou 15 mn & pled autour de la gara)
ou d'altractivité (15 mn & vélo ou en ransports an
commury). Ces trois périmétres constituent la zone
d'étude pertinente pour travailer & [atractivité
de la gare. En effet, ils représantent les secteurs
connactes ou facilement connactables a la gare.

L'utilisation da la gare par les habsitants du tarritoire
deépendra done de loffre ferroviaire proposés au
départ de la gare, des services s’y trowvant el aussi
de la facilité des habitants & y accéder & pied, &
vila, en transport en comimun et le cas échéant en
voiture.  Elle dépendra également de la capacité
du teritoire & renforcer sa zone de chalandise an
urbanisant dans des sacteurs facilement connectés
ou connactables & la gare.
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Certaines gares picardaes sont difficilement accessibles depuis le cantre ville das communes qu'elles desservent. En effet,
au-dela de leur implantation en périphérie, des obstacles physiques les séparent du tissu urbiain | faisceau ferré, zones indus-
trielies, cours d'eau... De plus les espaces &t les batiments & proximité sont souvent délaissés, ca qui n'incite pas les habitants
& prendre le train ou fréquenter le quartier de gare,
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Pour autant, une amélioration des liaisons peut permettre de les reconnecler au centre-ville et aux zones résidentielles : création et b
séourisation de chaminements pidtonniers, pistes cyclables, réduction des vitesses aux abords . Cette amélioration peut sa

traduire également par une reconversion des friches feroviaires ou industriellas praches, par la requalification du bétimant da

la gare ou par une amélicration du stationnement aux abords de la gare [y compris stationnement vélos adaptés).
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Gestion des
PN disponibilités fonciéres
M cans [e centre hourg.

' Comment faire ? :
Quels projets pour ma gare,
les questions & se poser ?

La démarche AUOR tente de répondre
& un certain nombre des guestions
suivantes, parfols posées préalablement
a un PLU ou & un projet d'urbanisme
opérationnal |

La gare et son environnement immeédiat
sont-ils fonctionnels, accueilants et
sécurisés ? A quelle distance de la
gare sont situss les senvices 7

Friches
Dents creses

Faire de 1a gare un liew |
de services mutualisés

- Gardiannage de valo

- Pomnt de depdt “fepasseni’
Digtribution de paniers

de bgumes

- Pl dfinbamnation & la

_ o popuilitian
Comment les usagers accedant-ils &
la gare =t 'acceés par la marche et le

vélo cstiil facilite ? Comment I'offre

de transport alternatif & la voiture
individuglle est-alle mise en valeur 7

Quels sont les secteurs interessants
en ferme de renouvellement urbain

Imcftation an
rabbatiement vers la
gare par les modes
doux, en complémant
d'une offre de

statlonnement vélo,

Cuel est le potentiel d'aménagemeant
ou d'urbanisation & proximite de la

gare ? Quelles sont les relations du

quartier de gare avec le reste de la ' |- I Patentiel foncier r ] - "';!:T;‘Iﬂf."fé' :I:Lt::
commine# i pied de la gare.
Chuelies sont les communes concernées . g b

par I'attractivité de la gare =t comment i - s ;:'Eu; ?’Jir":j.:lalisalim A

les impliquer dans une démarche T ek . .

coflective pour favorser un plus grand
usage du train ?
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Je souhaite m'engager dans une démarche AUOR :

quelles sont les étapes a mettre en ceuvre ?
A

1 J'identifie dans quel cadre s'inscrit cette réflexion. Est-ce pour alimenter un projet durbanisme
apdrationnel, une démarche de planifization. une palitigue énergie climat, un projet de territoire . 7

2 Je contacte I'autorité ﬂlﬂaﬂisﬁlﬂﬂe de transport (= Conseil régional) pour me renseigner sur les
projets concernant 'évolution possible de la desserte sur |'axe et les différents acteurs gestionnaires de la gare
et de zes equipements.

aJe définis les objectifs (rescudre des problémes de stationnement. améliorer l'intermaodalit, requalifier un
quartier, accusilir de nowveaux habitants, améliorer 'accessibilité & la gare, identifier les contraintes physiques
d'accés ou du quartier de gare, ..} et son echelle (du projet ciblé & un projet global)

4 Selon les objectifs définis en 3, j*étudie la faisabilite de la démarche =n identifiant
& Iz niveau de fréquentation de la gare, sa zone da chalandise
k les utilisateurs potentiels du train (actifs, scolaires et étudiants) & larrivée et au départ de la gare
& les bassing d empdois accessitles depuis la gare
& les caractéristigues de mon quartier de gare (logements, commercas, sanvicas, aspaces publics et densités)
& les cheminements réels et potentiels pour accéder & pied ef en vélo & la gare (les franchissements possibles,
les voies en impasse, les difficultés de franchissement de voles ferroviaires, routigres, fliniales, ).
&k les parkings actusls pour les automobiles, les vélos, les bus ou cars & proximité de la gare, les services &
la makilité proposés
& le foncier potentisllement mobilisable dans les secteurs stratégiques (of périmétres en 2), comme fes dents
creuses ou les friches d activités,
kles projets sur le territoire dinfluence de la gare (offre de logement. nouveaux services ), laurs
complémentartas. ..
Ces ééments me permettent de répondre awe questions mentionnées dans « comment faire »

5A I'issue de cette phase d’étude, je méne a bien mon projet =n concertation avec les acteurs locau
(Mabitants, urbaniste, Région, SNCE RFEF ...} J& prends soin J articuler les logigques d'aménagement, o habitat,
de développerment d'activités et de mobilité (par exemple | travaus de sécunisation des chaminements, prise de
contact avec un promotaur ou un bailleur pour un projel de construction de logemaents, tude de programmation
urbaine complétés d'une approche sur le rabatterment vers la gare par les différents modes. .}

Z00OM SUR LACQUISITION
DE FONCIER FERROVIAIRE

L'acquisition de foncier ferroviaire est une
procedure complexe de moyen lerme.
Dittérentes étapes sonl nécessalres :

1. Désatfectation : par cet acte adminisiratif,
& proprigtaire (RFF ou SNCF) reconnait que le
terrain n'est pius d'utilité publique.

2. Déclassement : par cel acte administralif, le
propriétaire (AFF ou SMCOF) transfre e levrain du
domalne public au domaine privé,

3. Vente : une fois |2 terrain réfrocédé au
domaine prive, e propridiaire {RFF ou SNCF) est
en droit de le vendre.

L'Aménagement Orientés Rail requiert les

‘compélences de |'ensemble des collectivites
lerritoriales présentes dans I'aire d'influence

de la gare.

Commune urbanisme, gestion de la voirie
'mnfnunﬂa mnémgammt mtarrltulra

Communauté de communes Ubanisme,

‘aménagement du territoire (compélences voirie et

logement aptiannelles)

‘Communaulé d"agglomération transports, haoitat

{compétence vairie optionnelle)

Département voirie, aménagement du feritaire
Région fransport feroviaire régional, aménagement
du temtn‘ire

Etal transport ferroviaire interrégional, voirie,

aménagement du territoire
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contacts utiles

SERVICES : Energie, Climat,
Logement et Amenagement
du Terrtoire (ECLAT) et
Deplacements, Infrastructures,
Transports (SDIT)

96, rue Jules Barni

‘80040 Amiens Cedex 1

Tél. 03 22 82 2505
dieal-picardie@developpement-
durable.gouw.fr-—

Immeuble Apatika
&7, avenue d'ltalie
80094 Amiens Cedex3d
Tél aaz@as ‘Fﬁm

CONSEIL nE'GmHAL DE PICARDIE
11, mail Albert 1 - BP 2616
80026 Amiens '

Tél. 03 22 97 37 37

i@crtioade

)

| ADUGA [
Agence d'urbanisme
47, bvd du Cange
80000 Amiens

Tél. 032222 31 65

Agence d'urbapisme

13, allée de la Féifencene
60100 Creil

Tél. 03 44 28 5858
informatio

Direction régionale ce Picardie

Direction des affaires territoriales

24 rue Riolan - BP. 91026
80010 Amiens Cedex 1
Tel. 0322 8214 44

Direction régionale Nord
Pas de Calais et Picardie
100 boulevard de Turin
Tour de Lille

58777 Euralille

Tél. 0320 12 49 20
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